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C O N T E X T  E N  D O E L S T E L L I N G E N  

V A N  D E  S T U D I E  

De Brusselse Gewestelijke Huisvestingsmaatschappij (BGHM) voorziet op een perceel van bijna 9 

hectare de ontwikkeling en de bouw van een ecowijk op de 'Witte Vrouwen'-site in Sint-Pieters-Woluwe. 

Dit project bestaat uit 120 sociale woningen, 80 middenklaswoningen, een crèche en een buurthuis. Het 

Memorandum van Overeenstemming tussen de BGHM, de Gemeente en het Gewest werd 

goedgekeurd en dient als basis voor het ontwerp van een stedenbouwkundig plan. Deze nieuwe 

duurzame ecowijk wil een voorbeeldfunctie vervullen en zal dus streven naar òvoorbeeldigheid (...) op 

alle punten betreffende duurzame inrichting van de locatieò. 

Het projectgebied heeft een interessante ligging. Het bevindt zich immers op een boogscheut van de 

voorzieningen van het Sinte-Aleidisvoorplein en vlakbij het Dumonplein met metrostation 'Stokkel'. Dit 

metrostation ligt op 5 minuten fietsen en 20 minuten lopen van de 'Witte Vrouwen'-site, en wordt ook 

bediend door de bussen van lijn 36. De site ligt dichtbij de Ring, maar toch ook ver genoeg ervandaan 

om geen hinder te ondervinden van de overlast die hiermee gepaard gaat. Bovendien bevindt het 

projectgebied zich in een zeer kwaliteitsvolle landschappelijke en natuurlijke omgeving met een zeer 

rijke biodiversiteit, aan de rand van het Zoniënwoud. Om de bewoners tevreden te houden en de 

aantrekkelijkheid van de site te bevorderen, moeten deze troeven in stand worden gehouden en zelfs 

worden verbeterd.  

Teneinde het project op een harmonieuze manier in de huidige omgeving te integreren, heeft BGHM 

het onafhankelijk studiebureau Stratec gevraagd om hiervoor een mobiliteitsstudie uit te voeren. 

Uitgaande van de specifieke kenmerken van dit project, moet deze studie een objectief overzicht bieden 

van de impact van het project ten opzichte van de huidige situatie en maatregelen voorstellen om de 

eventuele negatieve gevolgen voor de wijk te beperken of weg te werken, en er tegelijk voor zorgen dat 

de continuïteit van de stedelijke netwerken in de binnenterreinen behouden blijft en het gebruik van de 

actieve vervoerswijzen of deelvoertuigen wordt bevorderd. De studie moet ook bijdragen aan het 

gelijktijdig uitgevoerde denkproces over het projectontwerp en de uitwerking van het effectenrapport.  

Dit document is een samenvatting van de effectenbeoordeling op het vlak van mobiliteit die tijdens 

de lente van 2022 door het onafhankelijk studiebureau Stratec werd uitgevoerd. We hebben deze 

oefening uitgevoerd op basis van literatuurstudie, bevragingen, gesprekken met de verschillende 

betrokken actoren, inspecties op het terrein (verkeerstellingen, meting van de bezettingsgraad van de 

parkeerplaatsen, waarnemingen) en twee workshops met buurtbewoners (21/04/2022 en 27/06/2022). 

Daarnaast hebben we ook gebruik gemaakt van statistische modellen voor de dimensionering van 

kruispunten en wegen en van modellering van de parkeervraag. De hypotheses met betrekking tot het 

gebruik van het toekomstige project hebben we samen met de BGHM opgesteld. 

Dit rapport omvat 3 luiken: 

¶ De diagnose van de huidige en trendmatige situatie voor iedere vervoerswijze; deze werd 

verrijkt met de inbreng van de buurtbewoners die de eerste gebruikers zijn van de wijk; 

¶ De beoordeling van de effecten van het project op de mobiliteit: aan de hand van een 

raming van de verplaatsingen en van de parkeerbehoefte kunnen we de toegangsweg(en) en 

de parkeerplaatsen die verband houden met het project zowel kwantitatief als kwalitatief 
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dimensioneren, en dit voor alle vervoerswijzen. In dit luik beoordelen we de effecten van het 

project op het autoverkeer, op de autoparkeerplaatsen en op de overige vervoerswijzen. 

¶ Het derde luik formuleert een reeks aanbevelingen op basis van de diagnose en de 

effectenbeoordeling met als streefdoel het comfort en de veiligheid van de verschillende 

vervoerswijzen in het studiegebied, de bescherming van de residentiële gebieden tegen het 

transitverkeer en de hieraan gekoppelde overlast, de aanpassing van de geboden 

parkeercapaciteit aan de parkeervraag.  
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D I A G N O S E  

 

1.  INLEIDING 

1 .1 .  Omgev ingscon tex t  

De 'Witte Vrouwen'-site ligt in het oostelijk deel van het Brussels Gewest en bevindt zich op het 

grondgebied van de gemeente Sint-Pieters-Woluwe, vlakbij het Zoniënwoud en de gemeente Kraainem. 

 

Figuur 1 - Projectlocatie 
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1 .2 .  S tud iepe r ime te r  

De 'Witte Vrouwen'-site wordt omzoomd door vier verschillende wijken die mee deel uitmaken van de 

perimeter van de mobiliteitsstudie: 

¶ Aan de oostzijde grenst de site aan de wijk Mooi-Bos, een dunbevolkt residentieel gebied dat 

hoofdzakelijk bestaat uit viergevelwoningen; 

¶ Westelijk ervan ligt de wijk Oud Mooi-Bos, die eveneens een woongebied is maar vrij dicht 

bevolkt en die hoofdzakelijk tweegevelwoningen telt;  

¶ Ten noorden van de site, bevindt zich de wijk Sinte-Aleidis, een gemengd gebied bestaande uit 

tweegevelwoningen en een handelskern rond het Sinte-Aleidisvoorplein; 

¶ Aan de zuidzijde, grenst de site aan het Zoniënwoud. 

 

 

Figuur 2 ï Studieperimeter  
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Figuur 3 ï Projectlocatie (bron : SLRB-BGHM) 

 

1 .3 .  He t  Gewes te l i j k  Bes temmingsp lan  

Volgens het Gewestelijk Bestemmingsplan (GBP), bevindt de site zich in een gebied met voornamelijk 

residentieel karakter (zie Figuur 4). Hij grenst aan een bosgebied dat wordt gevormd door het 

Zoniënwoud alsook aan een GCHEWS-gebied, meer bepaald de wijk Oud Mooi-Bos. Dit site ligt ook 

vlakbij een gebied voor sportactiviteiten (multisportcomplex, tennis, hockey, pétanque), voorzieningen 

van algemeen belang of van openbare diensten (Sinte-Aleidiskerk, Gemeenschapscentrum Mooi-Bos), 

en een parkgebied (speelplein 'Witte Vrouwen'). Ten noorden van de wijk Sinte-Aleidis tellen we ook 

een aantal scholen. 

 

Figuur 4 - Gewestelijk Bestemmingsplan (GBP) ï Bron : Brugis 

 

1 .4 .  B i j zonder  Bes temmingsp lan  (BBP)  
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Het perceel is opgenomen in het goedgekeurde Bijzonder Bestemmingsplan BBP Nr. XV/4, dat in 1999 

werd uitgewerkt. Het bevindt zich tussen het Zoniënwoud, de achterzijde van de eigendommen aan de 

Jean-Baptiste Dumoulinstraat, de Witte Vrouwenlaan, de Dennenlaan, de noordgrens van het 

speelplein 'Witte Vrouwen', Duivenschieting, de Witte Vrouwenlaan en de Laurierlaan. Het BBP legt 

stedenbouwkundige regels op die een harmonieuze integratie van het project in de wijk nastreven 

waarbij rekening wordt gehouden met de verscheidenheid aan typologie van de bebouwing en het 

sociaaleconomisch profiel van de omwonende bevolking. Het BBP 'Witte Vrouwen' stelt dat het perceel 

uitsluitend mag worden bestemd voor huisvesting en dat de bouwdichtheid moet zijn aangepast aan het 

type van iedere aangrenzende wijk. Afhankelijk van het gebied, wordt de typologie gekenmerkt door 

appartementsgebouwen of eengezinswoningen (twee-, drie- of viergevelwoningen). 

 

Figuur 5 - Bijzonder Bestemmingsplan BBP ï Witte  

 

1 .5 .  Mob i l i t e i t scons tex t  

Op het vlak van mobiliteit, maakt het projectgebied deel uit van een wijk met een voornamelijk 

residentieel karakter waar de parkeervraag en de verplaatsingen pieken tijdens de traditionele spitsuren 

wanneer de buurtbewoners vertrekken/thuis komen, dus 's ochtends en aan het einde van de middag. 

Ook de scholen, die zich hoofdzakelijk groeperen rond de Grote Prijzenlaan en de Mooi-Boslaan, delen 

in de parkeervraag, vooral tijdens de ochtendspits. Buiten de spitsuren, zijn het voornamelijk de 

handelszaken aan het Sinte-Aleidisvoorplein, het sportcomplex 'Sportcity' en de tennis- en hockeyclubs 
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die verkeer genereren.ANALYSE VAN DE 

BEREIKBAARHEID VAN DE SITE MET DE 

VERSCHILLENDE VERVOERSWIJZEN  

2 .1 .  Be re i kbaa rhe id  te  voe t  

2 . 1 . 1 .  C O N T E X T  

Gezien er vrij weinig verkeer is rond de site (zie punt 2.6.4), blijven de voetgangers tijdens hun 

verplaatsingen grotendeels gespaard van de overlast die het autoverkeer veroorzaakt, zoals lawaai, 

verontreiniging, onveiligheid, ... De dreven rond de site, in het Zoniënwoud of tussen de huizenblokken 

stellen de voetgangers bovendien in staat om hun verplaatsingstijd in te korten en houden hen ver van 

het autoverkeer. 

Het hoogteverschil vormt geen echte belemmering voor de voetgangers. De trajecten naar de 

belangrijkste buurtvoorzieningen vertonen over het algemeen een hellingsgraad van minder dan 5%, 

wat dus vrij vlak is. 

2 . 1 . 2 .  M W S - N E T W E R K  

Figuur 13 geeft het voetgangersnetwerk weer van de Multimodale Wegenspecialisatie 'MWS' (zie 

onderstaand kadertje): het Sinte-Aleidisvoorplein maakt deel uit van niveau 'Voetgangers PLUS', wat 

inhoudt dat het bij voorrang moet worden vernieuwd of aangepast om de verplaatsingen van alle 

voetgangers te vergemakkelijken. Het niveau 'Voetgangers COMFORT' waartoe de Sinte-Aleidislaan 

behoort, wil een voetgangersverbinding tot stand brengen tussen de Witte Vrouwenlaan en het Sinte-

Aleidisvoorplein. De Witte Vrouwenlaan maakt dan weer deel uit van het MWS-niveau 'Voetgangers 

WIJK', dat de bediening van de wijk moet verzekeren. De zwarte onderbroken streepjes op de figuur 

vertegenwoordigen het netwerk 'Trage wegen'1 waarvan de verschillende dreven rond de site, alsook 

het voetgangersnetwerk van het Zoniënwoud deel uitmaken. 

 

De multimodale wegenspecialisatie (òMWSò), opgenomen in het Gewestelijk Mobiliteitsplan, bepaalt 

voor iedere vervoerswijze een apart netwerk: voetgangers, fiets (en overige micromobiliteit), openbaar 

vervoer, auto en vrachtwagen. Er zijn drie niveaus per netwerk: PLUS, COMFORT en WIJK. Ieder 

niveau beoogt comfort en kwaliteitsvolle dienstverlening: zo omvat niveau 'PLUS' de grote, snelle en 

performante verplaatsingsassen op grootstedelijke schaal; niveau 'COMFORT' de wegen met zwakke 

verbindingen die zijn aangepast aan een fijnere bediening van de wijken; en niveau 'WIJK' de wegen 

die de wijken bedienen. 

 

 

1De trage wegen zijn paden of wegen voor niet-gemotoriseerd verkeer.  
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Figuur 6 ï Bereikbaarheid te voet : MWS-Netwerk (bronc : Mobigis) 

 

 

2 . 1 . 3 .  K W A L I T E I T  V A N  D E  I N F R A S T R U C T U U R  

Wat de kwaliteit van de infrastructuur betreft, kunnen we stellen dat de inrichtingen voor voetgangers in 

de onmiddellijk omgeving van het projectgebied maar matig aangepast zijn aan voetgangers, en niet 

juist zijn gedimensioneerd. Zo zijn de voetpaden over het algemeen smal en vertonen ze niet de 

minimale breedte van 1,5 meter die het Brussels Gewest voorschrijft voor een goede toegankelijkheid 

ervan. In een aantal aangrenzende straten die vooral worden gebruikt door de wijkbewoners, zijn de 

voetpaden zelfs niet ingericht.  

De Witte Vrouwenlaan (Figuur 7) heeft voetpaden die door een grasstrook van de weg zijn 

afgescheiden, maar ze zijn weinig comfortabel. Ze zijn dan ook maar ongeveer 1,2 meter breed en 

bovendien in slechte staat (Figuur 8) De kruispunten van de Witte Vrouwenlaan met de zuidelijk gelegen 

wegen die vrij recentelijk werden aangelegd, gelden dan weer als voorbeelden op het vlak van veiligheid 

en comfort voor voetgangers (Figuur 7). Het voetpad van de Sinte-Aleidislaan, die het projectgebied 

verbindt met de handelskern van het Sinte-Aleidisvoorplein en met de halte van buslijn 36, verkeert in 

betere staat, maar is slechts 1,5 meter breed. Hierdoor voldoet de laan niet echt aan wat er kan worden 

verwacht van een weg die behoort tot het MWS-niveau 'Voetganger Comfort'.  
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Figuur 7 - Illustratie van de toestand van de voetgangersinfrastructuur (a - Witte Vrouwenlaan ; b ï 

Wittevrouvanlaan#Dumoulin) 

 

 

Figuur 8 ïStaat van de voetpaden (Bron: Gemeentelijk Mobiliteitsplan (GMP), 2017, Gemeente - BRAT) 

 

 

2 . 1 . 4 .  H E T  ' D U I V E N S C H I E T I N G '  P A D  

Het 'Duivenschieting' pad (zie Figuur 9) heeft een belangrijke functie. Het vormt immers de verbinding 

tussen de Witte Vrouwenlaan en de Tervurenlaan via de halte 'Duivenschieting' die wordt bediend door 

tramlijn 44. Het pad loopt langs de oostzijde van het projectgebied. Het is vrij smal, verkeert op een 

aantal plaatsen in slechte staat en is over het grootste deel ervan niet verlicht. We willen er ook nog op 

wijzen dat de verbinding van het pad met de halte 'Duivenschieting' zeer gevaarlijk is. Om hier te 

geraken, moeten de gebruikers twee rijstroken overstreken waar tot 70 km/uur mag worden gereden, 

en er is bovendien geen oversteekplaats. 

Het zuidelijk deel van het pad loopt door een Natura 2000 beschermingsgebied. Dit houdt in dat de 

mogelijkheden tot eventuele heraanleg van het pad beperkt zijn, en dan vooral wat betreft de verlichting. 
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Figuur 9 ï 'Duivenschieting' pad 

 
 

2 . 1 . 5 .  A A N B O D  A A N  W I N K E L S  E N  V O O R Z I E N I N G E N  I N  D E  B U U R T  

Onderstaande figuur biedt een overzicht van de handelszaken en voorzieningen in de onmiddellijke 

omgeving van het projectgebied, en beschrijft het dienstverleningsniveau van de wijk voor de 

toekomstige bewoners volgens het concept van de ò15-minuten stadò2. 

Het merendeel van de basisdiensten bevinden zich op minder dan 15 minuten lopen van de site. Dat is 

vooral het geval voor de winkels en de supermarkt ter hoogte van het Sinte-Aleidisvoorplein. 

 

2Ideale stadsmodel waarbij alle essentiële diensten zich bevinden op 15 minuten lopen of fietsen. 
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Figuur 10 ï overzicht van de handelszaken en voorzieningen in de onmiddellijke omgeving van het 

projectgebied 3 

 

¶ Op minder dan 10 minuten: Supermarkt (Carrefour express, Proxy Delhaize), Sinte-

Aleidiskerk, Horecazaken ('Le Sainte-Alix', 'Le Jardin de P®kin', 'Au 42', é), bakker ('La Fleur 

du Pain'), apotheek ('Sainte-Alix', é), kapper, kruidenier ('Chez Aicha', é), speelplein, é ; 

¶ Op ongeveer 15 minuten: scholen ('École primaire Joli-Bois', 'Centre scolaire Eddy Merckx', 

'ICHEC Brussels Management School', 'Ecole Maternelle Mater Dei', Nederlandstalige 

basisschool 'Mater Dei', é), cr¯ches ('Petit envol', 'Cr¯che Ohana', é), sportcentrum 

('Sportcity'), bibliotheek en gemeentediensten (Gemeenschapscentrum Mooi-Bos). 

Sinds het laatste bankkantoor op het Sinte-Aleidisvoorplein zijn deuren sloot, bevindt het dichtstbijzijnde 

bankfiliaal zich op ongeveer 20 minuten lopen van de site.  

 

 

3 Bron : https://maps.openrouteservice.org/  

https://maps.openrouteservice.org/
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Figuur 11 - Illustratie van de diensten die in de omgeving (Witte Vrouwen speelplein) 

 

Dit vrij aanzienlijke aanbod zou ertoe moeten leiden dat de toekomstige bewoners voor hun dagelijkse 

verplaatsingen minder gebruik zullen maken van hun auto en dat ze vooral minder afhankelijk zullen 

zijn van een tweede gezinswagen of zelfs helemaal geen wagen meer nodig zullen hebben. Dit is zeker 

zo indien het project zich bevindt op een boogscheut van een station van deelwagens, zoals het hier 

het geval is. 

 

 

òVoetgangersò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

- De voetgangerswegen in de onmiddellijk omgeving van de site zijn van ongelijke kwaliteit. Een aantal 

voetpaden zijn zeer smal of in slechte staat, zoals die van de Witte Vrouwenlaan. Het lijkt ons belangrijk 

dat de voetgangerstrajecten worden verbeterd zodat de gebruikers snel en veilig aan de haltes van 

openbaar vervoer en de lokale handelszaken geraken. 

- De voetgangers ondervinden weinig verkeersoverlast (lawaai, verontreiniging, onveiligheid) vermits er 

vrij weinig verkeer is. 

- Het netwerk van dreven moet meer worden gebruikt en geherwaardeerd. 

- Er is een aanzienlijk aanbod aan lokale handelszaken en diensten, wat ertoe moet leiden dat de 

bewoners minder vaak de auto nemen om zich te verplaatsen en dat ze minder afhankelijk zijn van een 

tweede gezinswagen.  
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2 .2 .  Be re i kbaa rhe id  voo r  PBM  

De wegen binnen de studieperimeter zijn weinig aangepast aan personen met beperkte mobiliteit4. Dit 

is vooral te wijten aan de beperkte breedte en de slechte staat van de voetpaden (zie punt 2.1). De 

verlagingen van de stoepranden aan de oversteekplaatsen zijn hier over het algemeen wél goed 

uitgevoerd (zie Figuur 7). 

Wat de bereikbaarheid met de auto betreft, zijn er binnen de perimeter rond het studiegebied 3 

parkeerplaatsen langs de openbare weg die gereserveerd zijn voor PBM. Deze bevinden zich allemaal 

ter hoogte van het Sinte-Aleidisvoorplein en dus in de nabijheid van de handelszaken. In de 

onmiddellijke buurt van het projectgebied zijn er wel geen parkeerplaatsen voor PBM. 

 

Figuur 12 ï Illustratie van parkeerplaatsen voor personen met een handicap (Sinte-Aleidis voorplein) 

Wat het openbaar vervoer betreft, zijn de haltes van buslijn 36 uitgerust met inrichtingen voor PBM. 

Maar zonder hulp geraken PBM momenteel niet aan boord van de trams van de lijnen 39 en 44. 

 

òPBMò: wat moeten we hier vooral onthouden? 

- Het gebied is momenteel weinig aangepast aan PBM. Zo zijn de voetpaden op de Witte Vrouwenlaan 

erg smal en zijn de haltes van de tramlijnen 39 en 44 niet voorzien op PBM. 

- De verlagingen van de stoepranden aan de oversteekplaatsen zijn correct uitgevoerd en er zijn 

parkeerplaatsen voor PBM rond het Sinte-Aleidisvoorplein. 

 

4Een persoon wordt beschouwd als een persoon met beperkte mobiliteit indien hij in zijn bewegingen wordt gehinderd door zijn 
gestalte, zijn toestand, zijn leeftijd, zijn blijvende of tijdelijke handicap, of voor zijn verplaatsingen beroep moet doen op toestellen 
of instrumenten.  
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2 .3 .  Be re i kbaa rhe id  me t  de  f i e t s  

2 . 3 . 1 .  C O N T E X T  

De omstandigheden waarin fietsers zich kunnen verplaatsen in de uitgebreide studieperimeter zijn over 

het algemeen bevredigend. Gezien er vrij weinig verkeer is rond de site (zie punt 2.6.3), ondervinden 

de fietsers tijdens hun verplaatsingen zo goed als geen hinder van de overlast dat autoverkeer 

veroorzaakt zoals lawaai, verontreiniging, onveiligheid, ... 

2 . 3 . 2 .  F I E T S N E T W E R K  

 

Figuur 13 ï Fietsnetwerk 

Het projectgebied wordt omzoomd door een as van het MWS-netwerk 'Fiets PLUS' (in het rood 

aangeduid op Figuur 13), meer bepaald op de Tervurenlaan waar een fietspad is aangelegd naast de 

weg. Vanaf de site, kunnen de gebruikers naar de Tervurenlaan fietsen via het 'Duivenschieting' pad, 

ook al is dit momenteel op bepaalde plaatsen niet comfortabel voor fietsers. Het fietspad van de 

Tervurenlaan is aangelegd over de volledige lengte van de laan. Fietsers kunnen via deze vrij 

bevredigende inrichting naar de Middenring en het metrostation Montgomery rijden. Er bestaat ook een 

project voor de aanleg van een GFR-Fiets ter hoogte van de Tervurenlaan dat het Vierarmenkruispunt 

in Tervuren moet verbinden met het Jubelpark. Het is de bedoeling om hier voor alle soorten fietsers 

een brede fietsweg te voorzien. Het Vlaams Gewest van zijn kant bestudeert binnen het kader van een 

heraanlegproject van het Vierarmenkruispunt in Tervuren de mogelijkheden om de fietsomstandigheden 

op de Tervurenlaan te verbeteren. 

De site wordt ook omringd door een as van het MWS-netwerk 'Fiets COMFORT' (in het blauw en groen 

aangeduid op Figuur 13) dat deel uitmaakt van de Gewestelijke Fietsroute 3b (GFR 3b) waarlangs 
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fietsers het centrum van Brussel kunnen bereiken (Brussel-Centraal). Deze route is momenteel 

aangegeven maar nog niet volledig aangelegd. Het Gemeentelijk Mobiliteitsplan (GMP) van de 

gemeente Sint-Pieters-Woluwe dat in 2017 werd goedgekeurd, voorziet een versterking van de 

infrastructuur tussen de tramhalte 'Luchtvaart' en het Sinte-Aleidisvoorplein.  

Ondanks de toch wel aanzienlijke hoogteverschillen rond het projectgebied, vertonen deze wegen over 

het algemeen geen al te steile hellingen van meer dan 5%.  

Het overige deel van het MWS-netwerk valt onder de categorie 'Fiets WIJK'. Dit omvat wegen die het 

veilig samengaan van fietsers en de overige vervoerswijzen mogelijk maakt. Vermits er rond het 

projectgebied vrij weinig autoverkeer is, kunnen de fietsers zich op deze assen voor gemengd verkeer 

zonder al te veel problemen verplaatsen.  

Vanuit het projectgebied is geen enkel Villo!-station bereikbaar op minder dan 10 minuten lopen. 

Hierdoor verliest deze vervoerswijze veel van zijn aantrekkingskracht. 

2 . 3 . 3 .  B E R E I K B A A R H E I D  M E T  D E  F I E T S  

Wat de bereikbaarheid met de fiets betreft (Figuur 14), is heel het oostelijk deel van het Gewest alsook 

een deel van Vlaams-Brabant in minder dan 20 minuten fietsen bereikbaar, zelfs zonder gebruik te 

maken van een elektrisch ondersteunde fiets. Een fietser doet er ongeveer 30 minuten over om in het 

centrum van Brussel te geraken. 

 

Figuur 14 ï Bereikbaarheid met de fiets5 

 

 

5 Source : https://maps.openrouteservice.org/  

https://maps.openrouteservice.org/
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2 . 3 . 4 .  F I E T S P A R K E E R P L A A T S E N  

Wat het fietsparkeren betreft, is er maar een fietsbox6 in de relatieve nabijheid van het projectgebied. 

Die bevindt zich op het Sinte-Aleidisvoorplein, op vijf minuten lopen van de site. De wijk is niet 

dichtbevolkt, maar toch lijkt dit aantal ons ontoereikend gelet op de toenemende vraag naar beveiligde 

fietsstallingen van de buurtbewoners7 en het feit dat het merendeel van de huizen binnen de perimeter 

geen garage heeft. 

Figuur 15 toont het fietsparkeeraanbod langs de openbare weg dat enkel bestaat uit aanleunbeugels. 

Twee van die fietsparkings bevinden zich op de Witte Vrouwenlaan, in de onmiddellijke omgeving van 

het projectgebied. 

 

Figuur 15 ï Plaats van de fietsenrekken (capaciteit) 

Het aanbod aan bevestigingsmogelijkheden op de openbare weg is door de bank genomen toereikend 

en concentreert zich hoofdzakelijk in de buurt van plaatsen van belang zoals de handelszaken op het 

Sinte-Aleidisvoorplein, de onlangs heraangelegde woonwijken en het speelplein. Het aanbod is zeer 

laag in het oostelijk deel van projectgebied, dat voornamelijk woningen met garages telt. Binnen de 

studieperimeter vertegenwoordigt het aanbod aan aanleunbeugels een capaciteit van een 100-tal 

fietsen. 

 

6 https://app.cycloparking.brussels/parkings 
7 In de periode tussen 2014 en 2020 is de vraag naar fietsparkeerplaatsen in de gemeente Sint-Pieters-Woluwe met 133% 

toegenomen (Bron: parking.brussels) 
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We hebben de aanleunbeugels opgelijst tijdens tellingen uitgevoerd op een dinsdagochtend en -middag. 

Die rond het Sinte-Aleidisvoorplein bleken voor ongeveer 50% in gebruik, wat relatief veel is. Maar 

buiten het plein, hebben we moeten vaststellen dat ze maar matig bezet waren.  

 

 

2 . 3 . 5 .  T E L L I N G E N  

Tijdens de ochtendspits, hebben we binnen de nabije perimeter van het projectgebied ongeveer 150 

fietsen geteld, wat ongeveer 5% van het modale aandeel uitmaakt. De verdeling van dit totale aantal 

wordt hieronder meer in detail weergegeven: 

¶ Ongeveer 10% aan het kruispunt Witte Vrouwen#Sinte-Aleidis; 

¶ 25% op het kruispunt Witte Vrouwen#Laurier, dat deel uitmaakt van het netwerk 'Fiets 

COMFORT'. Dit wijst er waarschijnlijk op dat de fietsers na het kruispunt te zijn gepasseerd ter 

hoogte van 'Duivenschieting' terugdraaien om vervolgens via deze route hun traject verder te 

zetten en naar de GFR 3b te rijden;  

¶ De resterende 65% van de fietsers verspreiden zich via de takken van het rondpunt van de 

Zoomlaan. 

 

òFietsenò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

(Elektrisch) fietsen heeft een zeer groot potentieel. Fietsers ondervinden weinig verkeersoverlast 

(lawaai, verontreiniging, onveiligheid) vermits er weinig verkeer is. Via de GFR 3b die zich vlakbij de site 

bevindt, kunnen de fietsers veilig naar het Jubelpark fietsen en van daaruit verder naar Brussel-Stad. 

De afgescheiden fietspaden langs de Tervurenlaan bieden een comfortabel alternatief om naar het 

centrum van Brussel te rijden, zeker vanaf het moment dat de toekomstige fietsinrichtingen klaar zullen 

zijn. 

Vermits het vrij lang stappen is tot aan de haltes van openbaar vervoer - met uitzondering van halte 

Sinte-Aleidis - kan de fiets ook worden gebruikt om deze haltes snel te bereiken. Met uitzondering van 

de halte aan het Sinte-Aleidisvoorplein, zijn er momenteel maar zelden fietsparkeermogelijkheden aan 

de haltes van openbaar vervoer. 

Afgezien van het zeer karige aanbod aan fietsboxen, kan het fietsparkeeraanbod in de naaste omgeving 

van het projectgebied over het algemeen als correct worden bestempeld. Het Villo!-station bevindt zich 

op ongeveer 10 minuten lopen, waardoor dit een weinig relevant alternatief is. 
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2 .4 .  Be re i kbaa rhe id  me t  m ic romob i l i t e i t  

De nieuwe vervoersmiddelen zoals steps, eenwielers, segways, skateboards, hoverboards ... die 

integraal deel uitmaken van het Brusselse mobiliteitslandschap, rijden vaak minder dan 25 km/uur en 

worden volgens de Wegcode gelijkgesteld met fietsen. Ook qua bereikbaarheid kunnen ze dus met 

fietsen worden vergeleken.  

Er zijn meerdere private operatoren voor micromobiliteit actief binnen het projectgebied, waaronder Dott, 

Lime, Voi ... Bij nazicht van het aanbod dat we hebben uitgevoerd op een maandagochtend, konden we 

vaststellen dat dit aanbod inderdaad aanwezig is op enkele minuten lopen van het projectgebied. Dat 

neemt niet weg dat het aanbod rond het projectgebied vrij beperkt blijft in vergelijking met het Brusselse 

gemiddelde en dan vooral in vergelijking met meer dichtbevolkte wijken. 

 

Figuur 16 ï Micromobiliteit aanbod binnen het projectgebied (bron : CityMapper) 

 

Om de toestellen voor micromobiliteit te kunnen achterlaten op een plaats waar ze geen hinder vormen 

voor voetgangers en autobestuurders, werden twee 'dropzones' ingericht vlakbij het Sinte-

Aleidisvoorplein, waar fietsen, steps en andere elektrische voertuigen kunnen worden gestald.  
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Figuur 17 ï « Drop Zone » van het Sinte-Aleidisvoorplein 

 

òMicromobiliteitò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

Micromobiliteitsoperatoren zijn met een redelijk aanbod actief in het projectgebied. Ze hebben ook 

'dropzones' voorzien op het Sinte-Aleidisvoorplein. Het is vaak wel enkele minuten lopen om binnen de 

perimeter tot bij een dergelijk vervoersmiddel te geraken. 

2 .5 .  Be re i kbaa rhe id  me t  he t  openbaar  ve rvoe r  

2 . 5 . 1 .  C O N T E X T  

De site is opgenomen in een toegankelijkheidszone C zoals omschreven in de Gewestelijke Stedelijke 

Verordening, wat inhoudt dat ze matig wordt bediend door het openbaar vervoer. Maar dankzij de 

nabijheid van tramlijn 44 die passeert via het Zoniënwoud, ligt het vlakbij een toegankelijkheidszone B. 
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Figuur 18 - Toegankelijkheidszones (Bron : Brugis, COBRACE) 

 

2 . 5 . 2 .  O P E N B A A R V E R V O E R A A N B O D  I N  D E  O N M I D D E L L I J K E  O M G E V I N G  

 

Tabel 1 en Figuur 19 bieden een samenvatting van het openbaarvervoeraanbod voor de haltes in de 

buurt van het projectgebied. 

 

 

 

Tabel 1 ï Openbaarvervoeraanbod voor de haltes in de buurt van het projectgebied 

Lijn Traject Halte
PRM-

toegang

Tijd te voet 

[min]

frequentie/u 

(spitsuur)

Bus 36 Konkel <->  Schuman Sainte-Alix Ja 4 5

Bus 36 Konkel <->  Schuman Vander Meerschen Ja 8 5

Tram 44 Montgomery <-> Tervuren Tir aux Pigeons - 10 10

Bus 36 Konkel <->  Schuman Paddock Ja 11 5

Bus 36 Konkel <->  Schuman Manoir d'Anjou Ja 13 5

Tram 44 Montgomery <-> Tervuren Quatre Bras - 15 10

Tram 39 Montgomery <-> Ban-Eik Rue au Bois - 16 10
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Figuur 19 ï Bereikbaarheid met het openbaar vervoer 

 

 

¶ De dichtstbijzijnde halte op minder dan 5 minuten lopen is halte 'Sinte-Aleidis' van waaruit 

buslijn 36 aansluiting geeft op de Europese Wijk-Schuman in de ene richting en op het 

noordelijk deel van Sint-Pieters-Woluwe, en dan meer bepaald op metrostation 'Stokkel', in de 

andere richting. Deze buslijn brengt de gebruikers ook naar tramlijn 39 en metrostation 'Merode', 

van waaruit ze verder kunnen reizen naar tal van bestemmingen. Maar de frequentie van bus 

36 is momenteel vrij laag. Tijdens de spits passeert er elke 12 minuten een bus. 

¶ De halte van tramlijn 44 bevindt zich op ongeveer 10 minuten lopen van de site. Van hieruit 

kan de gebruiker in de ene richting verder reizen naar Tervuren en in de andere richting naar 

Montgomery, en vervolgens via een aansluiting op metrolijn 1 in het stadcentrum geraken. Tram 

44 rijdt de hele dag met hoge frequentie. Vanaf de Witte Vrouwenlaan kunnen voetgangers en 

fietsers de halte bereiken via het 'Duivenschieting' pad (zie punt 2.1). 

¶ De halte van tramlijn 39 ligt op een vijftiental minuten lopen. Van daaruit kunnen de gebruikers 

verder reizen naar Montgomery in de ene richting en naar Wezembeek-Oppem in de andere 

richting. Ook tram 39 rijdt de hele dag met hoge frequentie. 

Daarnaast zijn er ook nog de haltes 'Sint-Pieters-Woluwe Mater Dei' en 'Kraainem Kastanjeslaan' die 

respectievelijk op 10 en 15 minuten lopen liggen van de site. Hier kunnen de reizigers de bussen 315, 

317, 544, 547, 548, 555 en 556 van De Lijn nemen die richting Vlaams-Brabant rijden en onder meer 

de gemeentes Overijse, Leuven en Bertem bedienen.  

Over het algemeen, vertoont het openbaar vervoer rond de site, en dan vooral tramlijnen 39 en 44, 

goede frequenties. Via het openbaar vervoer kunnen reizigers, eventueel met overstappen, een groot 

deel van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest bereiken. Er is echter maar een halte in de onmiddellijke 
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omgeving van het projectgebied, meer bepaald de halte 'Sinte-Aleidis' die wordt bediend door buslijn 

36, maar die rijdt met een vrij lage frequentie. 

 

Figuur 20 ï « Sinte-Aleidis » halte (bus 36) 

 

2 . 5 . 3 .  R E I S W E G -  E N  R E I S T I J D  T O T  A A N  D E  H A L T E S  

Enkel de halte 'Sinte-Aleidis' beschikt over een fietsparking vlakbij (zie punt 2.3). Deze intermodaliteit 

fiets/openbaar vervoer heeft nochtans een aanzienlijk potentieel, want de mogelijkheid om met de fiets 

naar de halte te rijden, verkort de reistijd tot aan de halte. Op die manier wordt een belangrijke 

tekortkoming wat betreft de toegankelijkheid tot het openbaar vervoer, meer bepaald de reistijd tot aan 

de halte, afgezwakt.  

De voetgangerswegen tot aan de bushaltes liggen er over het algemeen goed bij. Het 'Duivenschieting' 

pad zou een betere inrichting moeten krijgen, en de oversteekplaats voor voetgangers in de 

Tervurenlaan zou moeten worden beveiligd (zie punt 2.1.4)  

 Analyse van de lijnen 36 en 44 

De twee OV-lijnen die zich bevinden op minder dan 15 minuten lopen van het projectgebied, zijn buslijn 

36 en tramlijn 44 die respectievelijk de haltes 'Sinte-Aleidis' en 'Duivenschieting' bedienen.  

Volgens de MIVB (bronnen: interview 2022), scoren beide lijnen goed qua commerciële snelheid en 

regelmaat. Bus 36 rijdt tussen de haltes 'Bosstraat' en 'Berken' aan een gemiddelde snelheid van meer 

dan 16 km/uur, zelfs tijdens de spitsuren. Deze snelheid stemt overeen met de bovenste vork wat betreft 

commerciële snelheid, waarbij ook rekening wordt gehouden met het oponthoud aan de haltes. De 

aanzienlijke trajectlengte van deze lijn kan echter leiden tot vertragingen die te wijten zijn aan problemen 

die zich hebben voorgedaan op andere delen ervan. Maar als we ons beperken tot de studieperimeter, 

dan stellen we vast dat de snelheid het laagst is op de segmenten tussen de haltes van de Bosstraat. 

Uit de statistieken van registratiegegevens met betrekking tot de reistijden aan boord van de MIVB-

bussen, blijkt dat er geen vertragingen zijn die verband houden met de kruising van bussen ter hoogte 

van de Van der Meerschenstraat. 
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Volgens de gegevens van de MIVB, worden beide lijnen momenteel vrij weinig gebruikt. Gegevens met 

betrekking tot het opstappen aan beide haltes die dateren van de herfst van 20218 tonen het volgende 

aan:  

¶ Halte 'Duivenschieting' van tramlijn 44 wordt momenteel zeer weinig gebruikt. Hier stappen 

dagelijks ongeveer 50 reizigers op de tram, in beide richtingen. Het overgrote deel van deze 

trajecten gaan richting Montgomery.  

¶ De halte 'Sinte-Aleidis' die vlakbij de handelszaken ligt, wordt meer gebruikt. Hier stappen op 

een weekdag ongeveer 500 reizigers op. De meeste trajecten gaan richting Stokkel. In het 

weekend, en dan vooral op zondag, worden de haltes het minst gebruikt. 

De beschikbare cijfers voor lijn 36, daterend van de lente van 2019, dus pre-Covid, liggen ongeveer 

30% hoger, met ongeveer 800 opstapactiviteiten per dag aan de halte 'Sinte-Aleidis'  

  

Figuur 21 : Aantal reizen per dag naar de haltes « Sainte-Alix » en « Tir aux pigeons » (Bron : STIB-MIVB, 

cijfers aangepast om het effect van niet-validaties te beperken) 

 

Aan de hand van een studie die we in november/december 2018 samen met BRAT hebben uitgevoerd, 

kunnen we deze analyse verder verfijnen. Algemeen beschouwd, rijdt buslijn 36 ver onder zijn capaciteit. 

De studie toont echter ook aan dat de bus over de korte periode tussen acht en half negen 's ochtends 

zijn maximale capaciteit kan bereiken, wat verband houdt met de vraag voor verplaatsing naar school 

of werk. 

 

2 . 5 . 4 .  V O O R Z I E N E  O N T W I K K E L I N G  V A N  H E T  N E T W E R K  

Binnen de context van de uitvoering van het Busplan, zal de wachttijd tussen twee bussen van lijn 36 

van 12 op 10 minuten worden gebracht. Door deze toename van de frequentie zal de eindhalte van lijn 

36 moeten worden verplaatst naar de omgeving van Stokkel vermits de huidige eindhalte 'Konkel' haar 

maximumcapaciteit heeft bereikt. Het plan bevindt zich momenteel in de eindfase (principeakkoord 

tussen de verschillende actoren) en zou ten vroegste in de zomer van 2023 in werking treden.  

 

 

 

0
50

100
150
200
250
300
350
400
450
500

vers
Stockel

vers
Schuman

vers
Stockel

vers
Schuman

vers
Stockel

vers
Schuman

Jour ouvrable de
base

Samedi Dimanche

N
o

m
b

re
 d

e
 m

o
n

té
e
s

Bus 36 (Sainte-Alix)

Printemps 2019 Automne 2021

0
50

100
150
200
250
300
350
400
450
500

vers
Stockel

vers
Schuman

vers
Stockel

vers
Schuman

vers
Stockel

vers
Schuman

Jour ouvrable de
base

Samedi Dimanche

N
o

m
b

re
 d

e
 m

o
n

té
e
s

Tram 44 (Tir aux pigeons) -
Automne 2021



S T R A T E C  |  B G H M    

C1339 | MOBILITEITSSTUDIE PROJECT òWITTE VROUWENò               A U G U S T U S  2 0 2 2                        2 7  

òOpenbaar vervoerò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

De bereikbaarheid met het openbaar vervoer in het gebied kan momenteel worden bestempeld als 

gemiddeld. De nabijheid van buslijn 36 maakt de aansluiting mogelijk met metrostation 'Stokkel' en 

tramlijn 39. De voetgangersweg naar halte 'Duivenschieting' van tramlijn 44 zou kunnen worden 

verbeterd om het gebruik van deze sterke lijn te bevorderen.  

Bus 36 is het gemakkelijkst bereikbaar, vertoont een lage frequentie maar zit tijdens weekdagen vol 

tussen 8 en half 9. Tegen de zomer van 2023 zal de frequentie ervan worden opgedreven van 5 naar 6 

bussen per uur. 
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2 .6 .  Be re i kbaa rhe id  me t  de  wagen  

2 . 6 . 1 .  B E R E I K B A A R H E I D  E N  T O E G A N G  T O T  D E  S I T E  

Het projectgebied bevindt zich op minder dan 5 minuten rijden van de Brusselse Ring, en is dus goed 

bereikbaar met de auto. Door deze verbinding met de Ring, is het vanaf de site nog geen 10 minuten 

rijden tot aan de autosnelwegen E411, E40 en E19. Wanneer er geen files zijn, is het van daaruit nog 

een dertigtal minuten tot Leuven, Ottignies of de Antwerpse ring (zie Figuur 24). 

Ook de nabijheid van de Tervurenlaan vormt een troef. Deze weg, die deel uitmaakt van het MWS-

netwerk 'Auto PLUS' en op nog geen 5 minuten rijden van de site ligt, geeft toegang tot het centrum van 

Brussel of het oostelijk deel van Vlaams-Brabant. Buiten de spitsuren, is het via de Tervurenlaan nog 

10 tot 15 minuten rijden tot op de Middenring, en 20 minuten om via de Tervurenlaan en de Wetstraat 

tot in het stadcentrum van Brussel te geraken. De perifere ligging van de site binnen het Gewest kan 

tijdens de spitsuren problemen opleveren voor personen die werken in het centrum van Brussel, en dit 

ondanks de tunnels die vanuit het projectgebied gemakkelijk bereikbaar zijn. We hebben voor 

verschillende vervoerswijzen de reistijden tijdens en buiten de spitsuren met elkaar vergeleken. 

Onderstaande tabel toont de resultaten voor enkele hoofdlocaties binnen het Brussels Gewest. 

 

Figuur 22 ï Reistijden tijdens en buiten de spitsuren 

 

Uit deze vergelijkende analyse komen verschillende waarnemingen naar voren:  

¶ De reistijd met de auto is sterk afhankelijk van het tijdstip waarop het traject wordt afgelegd. Zo 

is er veel file tijdens de spitsuren. Maar de auto is wel de snelste oplossing buiten de spits; 

¶ Tijdens de spitsuren, is de reistijd met het openbaar vervoer zo goed als gelijk aan die met de 

auto; 

¶ De fiets vertoont de meest stabiele reistijden en is tijdens de spitsuren sneller dan de auto, zelfs 

zonder gebruikmaking van een elektrische fiets. 

 

De rest van de wijk bestaat uit wegen die deel uitmaken van het MWS-netwerk 'Auto WIJK' waar de 

snelheid beperkt is tot 30 km/uur. In de residentiële wijk 'Oud Mooi-Bos' is de snelheid zelfs beperkt tot 

20 km/uur. 

Auto* OV Fiets

ULB 15 - 35 45 - 50 +/- 25

Porte de Namur 15 - 55 40 - 50 +/- 25

Bourse 20 - 55 40 - 50 +/- 30

Campus UCLouvain 8 - 12 20 - 30 +/- 10

* Daluren - spitsuur

Bestiming
Reistijd [minuten]
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Figuur 23 ï Bereikbaarheid met de wagen 

 

Figuur 24 ï Bereikbaarheid met de wagen9 

 

9 Source : https://maps.openrouteservice.org/  

https://maps.openrouteservice.org/
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2 . 6 . 2 .  A A N B O D  A A N  D E E L W A G E N S  

In de buurt van het projectgebied zijn er twee Cambio-stations, een op het Sinte-Aleidisvoorplein op 5 

minuten lopen, en een op het Zoomplein op minder dan 10 minuten lopen. Beide stations stellen 

respectievelijk drie en twee auto's ter beschikking. Het Cambio-station 'Tibet' dat wordt weergegeven 

op Figuur 23, bevindt zich op ongeveer 13 minuten lopen van de site. Voor een woonwijk in de tweede 

kroon, is dit een correct aanbod. Wat de free-floating deelauto's betreft, is de Brusselse operator Poppy 

actief in het noordelijk deel van de site waartoe een deel van de Witte Vrouwenlaan behoort. 

2 . 6 . 3 .  V E R K E E R S D R U K  I N  D E  W I J K  

Het Gemeentelijk Mobiliteitsplan (GMP) heeft aanzienlijke verkeersvolumes aan het licht gebracht op 

de Tervurenlaan waar de verkeersdruk kan oplopen tot 1700 PAE/uur10 bij het binnenrijden van de stad 

tijdens de ochtendperiode (2015). 

Het GMP heeft ook aangetoond dat de Bosstraat, die in het MWS-netwerk van het GoodMove-plan 

behoort tot het niveau 'Auto WIJK', in feite een verkeersdruk vertoont van meer dan 600 PAE/uur in de 

richting van de Woluwelaan tijdens de ochtend- en avondspits. Dit volume wijst op aanzienlijk 

transitverkeer, wat inhoudt dat de wijk noch de plaats van oorsprong, noch de plaats van bestemming 

is. Dit transitverkeer wordt in het GMP gedefinieerd als verkeer dat voornamelijk afkomstig is van het 

noordelijk deel van de gemeente en van Sint-Lambrechts-Woluwe via de Konkelstraat, en zich 

verplaatst richting Woluwelaan. Recente gegevens van Google Trafic lijken te bevestigen dat dit 

transitverkeer nog steeds aanwezig is. 

Macroscopische analyses die in het kader van het GMP werden uitgevoerd, hebben ook aangetoond 

dat de Witte Vrouwenlaan door het autoverkeer kan worden gebruikt als een kortere weg tussen oost 

en west. 

In vergelijking met andere wijken in de Gemeente, heeft het GMP de wijk 'Mooi-Bos/Sinte-Aleidis' 

geïdentificeerd als een wijk die de impact kan ondervinden van het transitverkeer, maar in mindere mate 

dan in de rest van de Gemeente voor wat betreft het verkeersvolume. 

 

2 . 6 . 4 .  V E R K E E R S D R U K  V A N  H E T  G E M O T O R I S E E R D  V E R K E E R  I N  D E  S T U D I E P E R I M E T E R  

 

Inleiding 

We hebben aanvullend aan de verkeerstellingen van het GMP onze eigen tellingen uitgevoerd 

binnen de studieperimeter. We hebben twee types tellingen gehanteerd:  

¶ Kruispunttellingen: een enquêteur noteert alle bewegingen van de voertuigen op een 

kruispunt alsook de richting die ze uitgaan (afslagbeweging naar links, afslagbeweging 

 

10Gelijkwaardigheid van voertuigen, rekening houdend met het ongemak dat wordt veroorzaakt door de congestie van 

verschillende categorieën voertuigen door de toepassing van coëfficiënten (voorbeeld: 1 personenwagen = 1 PAE; 1 vrachtwagen 

= 2 PAE). 
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naar rechts, rechtdoor, ...), bijvoorbeeld tijdens de ochtendspits tussen 7 en 9 uur en 

tijdens de avondspits tussen 16 en 18 uur. 

¶ Automatische tellingen: de plaatsing van een pneumatische telslang op een deel van de 

weg waarmee het aantal voertuigen dat in beide richtingen rijdt continue, 24 uur per dag 

en 7 dagen per week, wordt geregistreerd. 

Het gebruik van beide types tellingen is complementair en stelt ons in staat om de verkeersvolumes 

alsook de trajecten van de autobestuurders binnen het studiegebied zo goed mogelijk te bepalen. De 

voor- en nadelen van beide types tellingen worden in onderstaande tabel nader toegelicht. 

Type de comptages Kruispunttellingen Automatische tellingen 

Gemakkelijk uit te voeren 
 

            zwaardere installatie 

Detectie van alle bewegingen 

op kruispunten  
  Sectionele telling 

Alle vormen van vervoer (bus, 

fiets, enz.)  

   Onderscheid tussen 

vrachtwagen en auto 

Gegevens op lange termijn 
     Foto van het 

gekozen moment  

Tabel 2 ï Vergelijking tussen kruispunttellingen en automatische tellingen 

 

Telpunten 

Figuur 25 biedt een overzicht van alle kruispunt- en automatische tellingen die we hebben uitgevoerd. 

We zijn bij de bepaling van de locaties van de telpunten uitgegaan van onze terreinervaring alsook 

van de ervaringen van de buurtbewoners en de gemeente Sint-Pieters-Woluwe. 
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Figuur 25 ï Overzicht van alle kruispunt- en automatische tellingen 

 

 

De kruispunttellingen werden op de volgende 8 kruispunten uitgevoerd: 
 

¶ Donderdag 17 maart 2022: rondpunt 'Zoomlaan' (1), Witte Vrouwen#Sinte-Aleidis (2), Witte 

Vrouwen#Laurier (3). 

¶ Donderdag 9 juni 2022: Witte Vrouwen#Duivenschieting (4), Bosstraat#van der Meerschen (5), 

Tervuren#Bouwdewijn (6), Tervuren#Halfuur (7), Witte Vrouwen#Baron dôHuart (8).  

We hebben deze tellingen uitgevoerd tijdens de spitsuren die dimensionerend zijn voor het 

huisvestingsproject, meer bepaald tussen 7 en 9 uur en tussen 16 en 18 uur. Bij deze tellingen werd 

onderscheid gemaakt tussen de verschillende voertuigtypes (vrachtwagens, bestelwagens, fiets, ...) en 

bewegingen op het kruispunt. 
















































































































